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Die Aktion gegen die Umweltbelastung

Viele leiden wéhrend ihrer Freizeit unter dem Larm der Sportflieger, aber nur wenige beklagen sich.
Daher wird das Problem von den Behdrden unterschatzt, und der Lérm von oben nimmt stindig zu.
Dies dirfe nicht so weltergehen, sagten sich einige Inltiative Einwohner im Raume von Surental,
Beromiinster und Sempachersee. Bereits ihre erste Aktion fand ein libergrosses Echo. Immer wie-
der wurde die Bitte ausgesprochen, ihr zusitzliche folgen zu lassen.

Den ersten Initianten haben sich weitere angeschlossen. Sie erstellten diese Dokumentation, an-
hand welcher sich der Biirger liber das ganze Problem orientieren kann. Das Aktionskomitee be-

R. Pfenniger, Ing., Berominster
J. Senz, Dr. med., Sursee

H. Specker, Dipl. Chem., Sempach
J. Weber, Dr. lur.,, Sempach

R. Wyss, Grafiker, Adligenswil

Das Aktlonskomltes wird mit ihrer Unterstiitzung alles versuchen, um dem larmiberdriissigen Biir-
ger durch Verringerung des L&rms von oben die Freizeit und die Qualitat seiner Erholungsraume

Bringen Sle belllegende Antwortkarte heute noch ausgefiillt auf die Post!

Wer untersttitzt unsere Aktion?

Ende Mai/Anfang Juni dieses Jahres wurde in Luzerner Tageszeitungen
durch ganzseitige Aufrufe abzukliren versucht, wie weit das Problem der
Umweltbelastung durch die Sportfliegerei ein echtes Anliegen unserer Be-
vilkerung ist.

Die grosse Zahl von Zuschriften aus dem ganzen Kanton zeigte in erschrek-
kender Eindringlichkeit, wie weit verbreitet der Aerger iiber diesen vermeid-
baren «Lirm von obens bereits ist, und dass ein grosser Teil der Bevolkerung
erwartet, dass etwas dagegen unternommen wird.

Bei den Zuschriften handelt es sich nicht etwa um solche iiberempfindli-
cher «Larmneurotiker», sondern um hart arbeitende Menschen, die auf eine
ruhige Freizeit angewiesen sind. Die Absender verteilen sich dementspre-
chend auf Arbeiter, Angestellte, Rechtsanwilte, Aerzte, NationalSkonomen,
Lehrer, Professoren, Pilegepersonal von Heimen und Spitilern und Ingeni-
eure.

Spontan erklirte sich eine grosse Zahl bereit, bei weiteren Aktionen aktiv
mitzuhelfen. Unaufgefordert wurden den Zuschriften gelegentlich Geldbe-
trige beigelegt zur Finanzierung der Fortfilhrung der Aktion.

B.W. in T.: «Samstag und Sonntag
und Werktagabend kaum auszuhal-
ten der Lirm.»

Schw.B. in S.: «Diesem Wunsch
schliessen sich auch meine lb. Mit-
schwestern an und viele arme Kran-
ke und Leidende.»

L.A. in E.: «Es fillt wohl keinem
dieser «Sport»-Flieger ein, dass ge-
wisse Gegenden vom Fluglirm all-
mihlich genug haben. Deshalb vie-
len Dank fiir Ihre Initiative.»

M.P. in L.: »Ich hoife sehr, dass in
dieser Richtung tatsichlich etwas
unternommen wird, Fiir dieses Un-~
ternehmen ein grosses Bravo.»

R.W. in L.: «Auf diese Aktion habe
ich schon lange gewartet. Bravo!»

A.B. in T.: «Der Sonntag ganz frei,
sollen es auf Werktage verlegen.»

R.u.R.W. in G.: «Wir sind sehr er-
freut, dass es in unserer fluglirm-
geplagten Region eine «Aktion gegen
die Umweltbelastung durch die
Sportfliegerei» gibt und hoffen, dass
Ihnen bald auch der erwiinschte Er-
folg zu teil wird.»

Nachfolgend einige der gegen 1000
eingegangenen Zuschriften:

E.X. in W.: «Sonntag wollen wir un-
sere Ruhe.»

R.B. in L.: «Ich begriisse Thren Mut
und Ihre Initiative und begliickwiin~
sche Sie.»

1F. in W.: «Wenn man krank ist, ist
es grausam, 1iber das Hausdach
dieser Liarm.»

X.G. in B.: «An gewissen Tagen ist
der Fluglirm kaum mehr auszuhal-
ten, nicht einmal am Abend hat man
seine Ruhe. Es ist endlich an der

Zeit, dass etwas unternommen wird.
Besten Dank.»

N.M. in B.: «Wir miissen uns unbe-
dingt wehren!»

J.u. N.F. in T.: «Sofern diese Aktion
Kampf gegen diese sinnlose Fliegerei
«Heuschreckenplage» auch hier in T.
in Frage kommt, hoffen wir, dass
recht viele Einsendungen eingehen,
so wiirde ich mich evtl. auch aktiv
beteiligen.»

ER. in L.: «Auf jedem Berggipfel
auch der Lirm der Flugzeuge — ein
unhaltbarer Zustand.

R.S. in S.: «Der Fluglirm am Sonn-
tag vom Flugplatz B. (vorallem
Schleppfliige) ist storend, nachdem
schon die ganze Woche Uebungs-
flige unserer Luftwaffe durchge-
fithrt werden.»

R.Z. in StN.: «Privatfliegerel ist
Landschaftsverschmutzung grossten
Ausmasses.»

F.S. in W.: «Wir haben im Limmattal
zwischen 60 bis 90 Dezibel. Ich
suche vergebens jahrelang einen Ru-
heplatz (Seetal), auch hier stért die
Sportfliegerei.»

P.B. in L.: «Der Fluglirm der Sport-
fliegerei hat mich schon lange sehr
gestort.»

J.S. in S.: «Auch anderswo die glei-
chen Probleme. Siehe Beilage.»

H.W. in B.: «Bravo! Endlich!»

H.S. in S.: «Ich danke Ihnen fiir Ihre
Initiative.»

R.L. in L.: «Viel Erfolg im Interesse
der Volksgesundheit.»

BJ. in S.: «Spaziergang am Wichel-
see? Ich wiirde einige finden, die
eine Unterschrift geben wiirden.

V.M. in H.: <Auf keinen Fall Ausbau
der bestehenden Flugplitze.»

L.A. in E.: «Es ist wirklich eine Zu-
mutung, die an Unverfrorenheit
grenzt, wenn eine Handvoll Leute

glaubt, eine grosse Agglomeration
miisse sich mit dem aufdringlichen
Léarm ihres Hobbys einfach abfinden!

A XK. in L.: «Vielleicht kénnten dann
auch die privaten «Luftkimpfes ab-

gestellt werden, wie dies z.B. am
Sonntag, 23.5.76 um 18.55 h wieder
praktiziert wurde. Dies im Raum
zwischen Sonnenberg und dem Lit-
tauerberg, Flugrichtung Kigiswil/
Beromilinster.»

AE. in StN.: «Ich gratuliere zu Th-
rer Initiative. Hitten Sie nichts un-
ternommen, hitte ich.»

M.B. in L.: «Denkt an Nachtarbeiter,
Nachtschwestern, die am Tag schla-
fen miissen.»

W.L. In L.: «Ganz recht] Es wird
bald zu allen Zeiten auch iiber die
Stadt geflogen.»

F.XK. in L.: «Die mit Lirm bestriche-
ne Fliche ist viel grisser als andere
Lirmquellen.»

W.R. in L.: «Hoffentlich erreicht Ihr
etwas!»

H.Sch. In G.: «Viel Gliick und Danlk
fir Ihre Initiative.»

PR. in M.: «Ihre Forderungen soll-
ten noch weiter gehen.»

Fortsetzung Seite 2

Die Schweiz besitzt die grésste Flugplatz-
dichte in Europa und USA |

Von diesen vielen Flugfeldern und
Flugpldtzen liegen allein zwei im
Kanton Luzern (ohne Militdrflug-
platz Emmen), die nur 10 km vonein-
ander entfernt sind. Rings um die
Kantonsgrenzen existieren weitere
sechs wvon Sportfliegern beniitzte
Flugfelder in nur 12, 15, 18 und 30

km Distanz von den luzernischen.
Beim Vergleich mit anderen Li#n-
dern gilt es zu bedenken, dass die
Flugpldtze im bewohnten Gebiet ei-
gentlich noch dichter aufeinander
liegen, weil ein grosser Teil der
Schweiz nicht oder nur diinn besie-
delt ist.

@ Birrfeld

{

/ Hausen a.A.

Auf dieser Grosszahl von Flugfel-
dern und Flugpldtzen haben sich die
privaten Flugbewegungen laut sta-

tistischem Jahrbuch von 575 306 im
Jahre 1965 auf 940 197 im Jahre 1974
erhoht, also fast verdoppelt.
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JJ. In Z.: «Die Sportfliegerei gibt
mir schon lange auf die Nerven. War
mit Frau und Kindern in Ascona in
den Ferien und musste die Ferien
wie schon dfters in der Schweiz we-
gen den Fliegern resp. wegen Flug-
lérm abbrechen! Bin froh, dass end-
lich Sie den Mut hatten, etwas zu
unternehmen. Besten Dank zum vor-
aus.»

W. in B.: «Ich begriisse die Griin-
dung Ihres Aktions-Komitees sehr,
Endlich jemand, der dieser sehr li-
stigen Lidrmerei und Ruhestérung
ein Ende setzt, Ich hoffe das beste,
dass Sie bald mdglichst etwas fertig
bringen und dieser ewige Fluglirm
ein Ende nimmt!»

JB. In L: «Es wiire an der Zeit,

wenn diese sonntiglichen Lirm-
miicken verschwinden wilrden!»

M.N. in B.: «<Kénnten Ihre Aktionen
auf nationaler Ebene durchgefiihrt
werden? Aehnliche Problematik mit
Flugplatz Agno, Widerstand in der
Bevilkerung vorhanden.»

B.H. In E.: «Diese Aktion ist ein
dringendes Gebot!»

E.Z. in P.: «Ich glaube, dass schon
viel erreicht ist, wenn an Sonn- und
Feiertagen ein Flugverbot fiir Sport-
flieger erreicht werden kann.»

EH. in M.: «Ihre Aktion ist sehr
aktuell. Besten Dank.»

A.w.IM. in W.: «Idee prima.»

W.B. in A.: «Als sofortige Minimal-
Leistung wiirde ich Schalldimpfung

der Motoren verlangen, die etwa
eines leisen Autos (z.B. Mercedes)
entspricht. Ich bin {iberhaupt er-
staunt, dass die Flieger, die sonst
eine ganz besonders feine und auser-
lesene Klasse von Menschen sein
wollen, diese Anstandspflicht nicht
schon lingst freiwillig erfiillt haben
(auch wenn es Geld kostet).»

J.M. in L..: «Das unabléssige Runden~
drehen iiber der Stadt Luzern in tie-
fen Flughthen an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen ist unausstehlich. Es
hat mit Sportfliegeret gar nichts
mehr zu tun. Warum muss ein klei-
ner Kliingel von grissenwahnsinni-

gen Bonzen, denen die Fussginger-
perspektive in threm Uebermut nicht
mehr geniigt, ganze Agglomeratio-
nen und Landstriche mit ihrem
rwelfelhaften Freizeitvergnilgen ter-
rorisieren?»

N.M. in L.: .«Ich bin vor allem auch
gegen die Gebirgsfliegerei, wo ein
Einzelner ein grosses, ruhiges Erho-
Iungsgebiet verlirmen kann.»

E.Sch. in L.: «Nirgends gibt es mehr
einen kleinen Flecken in Stadtnihe,
wo man sich vom Krach der Stadt
erholen koénnte. Natlirlich ist es
schén, ins Gewirr der Altstadt hin-
unterzublicken, doch asozial auch,
auf Kosfen anderer was erleben.»

Beinahe skandalos
Bedenklich stimmt die Ver-

schleuderung von Steuergeldern
fiir die Forderung der Privatflie~
gerel,

Ein Belspiel:

Die TFlubag ist Pichterin des
Flugfeldes Beromiinster, das der
Kanton und die Stadt Luzern mit
rusammen Fr. 1,2 Millionen finan-
ziert haben. Nun zahlt die Flubag

keinen Rappen Pachtzins, schiit-
tet aber auf ihrem Kapital Divi-
denden - aus, erweitert die Ein-
richtungen und ldisst sich wvon
Landwirten fiir die Nutzung des
Landes Pachtzins bezahlen. Dass
man vom Steuerzahler zinsfrei
Geld leiht und bel der Weiterver-
wertung dieser Kapitalien anfal-
lende Ertrige in die eigene
Tasche steckt und ein behtrdli-

ches Entgegenkommen derart
schlecht honoriert, ist schon
allerhand. o

Trotzdem nimmt dieser «Ldrm von oben»

standig zu

Im Herbst 1972 setzen sich Bewoh-
ner von Beromilnster in einem offe-
nen Brief an den Luzerner Regle-
rungsrat gegen den beabsichtigten
Ausbau des Flughafens zur Wehr
und weisen eindriicklich auf das 1ir-
mige Freizeitvergniigen einiger we-
niger auf Kosten der Ruhe vieler
hin,

Am 1.9.72 schreibt Dr. med. E. Le-
jeune in der NZZ u.a.: «Man kann
um seiner Ruhe willen noch soweit
vom Verkehr abliegende Tiler und

Héhen aufsuchen, auch hierher
dringt der Fluglirm ein und es gibt
keinen Ort mehr, ihm zu entrinnen.
In den Bergen, die durch ihre Stille
beruhigen und die wir unserer Ge-
sundheit willen aufsuchen, wirkt un-
notiger Fluglirm schockierend, auf-
reizend und damit schidigend.»

Am 6.10.72 schreibt B. im Luzerner-
Tagblatt: «dass der Larm am Feier-
abend und an Wochenenden im Ge-
biet des Sempachersees besonders
schwer zu ertragen ist, weil man in
Sachen Fluglirm vom nahe gelege-
nen Militdrflugplatz Emmen und den
Schiessiibungen in den See bereits
einiges auszuhalten hat. Es wird dar-
auf hingewiesen, dass, wenn nichts
unternommen wird, eine Lirmplage
entstehen wird, gegen die nur noch
schwer aufzukommen sein wird.»

Am 8.1.73 konnte man in der NZZ
von einer Petition von 965 Biirgern
aus Rougemont lesen, welche sich
gegen die vielen Schleppstarts von
Segelflugzeugen direkt iber ihrem
Dorf beklagien.

Am 31.5.74 beklagt sich A.W. in der
NZZ iiber Fluglirm im Oberengadin.
Wiahrend es in den letzten Jahren
gelungen sei, etliche Ueberbauungen
da und dort einzudimmen, habe sich
in etwa 20 Jahren ein Uebel ent-

wickelt, dem zu wenig Beachtung
geschenkt wurde, nimlich das Flug-
wesen im Zusammenhang mit dem
Flugplatz Samedan. Die Flugbewe-
gungen nahmen rasch zu und behel-
ligen von frilh morgens bis in die
Dammerung Einwohner und Ferien-

giste auf Spazierwegen und Wande-
rungen bis weit in die Nebentidler
hinein.

Am 18.10.74 erinnert E.F aus Rei-
nach in der NZZ das Eidg. Luftamt
an die Pflicht, bei der Stérung der
Sonntagsruhe durch Hobbyflieger
mindestens das gleiche Ziel zu errei-
chen, wie Gemeinden und Kantone
gegeniiber dem Lirm von Motorra-
senmihern. Es ist eidgendssischen
Stellen vorbehalten, - im Luftraum

Traufe.

Schweiz auf Platz Nr. 1 in bezug auf Flugzeugdichte

Auf die gleiche Anzahl Einwohner kommen weitaus mehr Privatflugzeuge als in irgend einem andern europiischen

Land.

Zivile Flugzeuge pro 50000 Einwohner (Stand Anfang 1973)

CH

BRD

2,5 1,2

6,5 0,5

Wenn man bedenkt, dass die Schweiz x-mal dichter besiedelt ist, als z. B. das tabellenzweite Schweden, wird klar,
warum bei uns die Larmbeldstigung bereits das ertriigliche Mass liberschritten hat.

eine allen gerecht werdende Ord-
nung zu schaffen. Damit ist die Ver-
pflichtung verbunden, die Interessen
der grossen Mehrheit larmiiberdriis-
siger Biirger wahrzunehmen und sie
nicht dem kleinen Kreis hobbymis-
siger Sonntagsruhestérern zu opfern.

Am 14.5.76 schreibt H.B. in der NZZ,
dass man vom Lirm der Hobbyflie-
ger nicht nur am Katzensee, sondern
auch im Naturschutzgebiet Hudel-
moos zwischen Bischofszell und Am-
riswil beldstigt werde. Ein Versuch,
diesen Lérmquellen zu entflichen
und ein nichstes Wochenende am
Pfiffikersee zu verbringen, sei ledig-
lich ein Wechsel vom Regen in die

Auch das
Bundesgericht

kommt zum Schluss, dass die Privat-
fliegerei nicht im Interesse der All-
gemeinheit liegt.

Es schiitzt im Falle des Flugfeldes
Lommis das Aufstellen von 14 m ho-
hen Stangen, mit denen sich Anwoh-
ner in ithrer Verzweiflung gegen die
Verlirmung ihrer Wohngebiete zur
Wehr setzten.

Diese Massnahme wire nur dann un-
gesetzlich gewesen, wenn die Beniit-
zung des Flugfeldes dem allgemei-
nen Luftverkehr gedient hitte.

Warum nimmt der «Larm von oben» durch die
Privatflieger immer mehr zu?

Die bestehenden Vorschriften sind

. ungeniigend . L

Eine Faustregel besagt, dass eine
Lirmquelle dann lastig ist, wenn sie
um 5 Phon aus dem durchschnittli-
chen Lirmpegel der Umgebung her-
ausragt. Es geniigt' daher nicht,
Lirmnormen z.B. nach dem Lirm-
pegel des Verkehrslirms auszurich-
ten. Sie haben sich vielmehr auf
denjenigen unserer Erholungsgebiete
zu beziehen. Hier stért der Flugldrm
die Grosszahl der Biirger.

Die vorgeschriebenen Mindest-Flug-
hthen von 150 m iiber diinn- und
von 300 m iiber dichtbesiedeltem Ge-
biet sind fiir eine Verhinderung der
Belistigung absolut ungeniigend.
Das Drehen von Volten in 150 m
Hohe z.B. iiber einer Jurahdhe, wo
sich sonntags grosse Mengen Wande-
rer zum Picknick oder Ausruhen
niedergelassen haben, iibertritt keine
Vorschrift, ist aber bestimmt fiir die
Betroffenen alles andere als eine er-
wiinschte Abwechslung. Auch eine
«Besichtigung» der Luzerner-Alt-
stadt in 300 m Hohe an einem ruhi-
gen Sonntagvormittag ist lediglich
das Vergniigen eines Einzelnen auf
Kosten der Ruhe von Tausenden.
Dazu kommen all die vielen Verstds-
se gegen die bereits als ungeniigend
erachteten Mindestflughthen, fiir

deren Ahndung nur das privatrecht-

liche Anzeigeverfahren zur Verfii-
gung steht. Weil meistens weder die
unterschrittene  Flughthe  exakt
nachgewiesen werden kann, noch die
verlangten Zeugen stets anwesend
sind, fithren solche Anzeigen in der
Praxis kaum zu einem Ergebnis.

Well Tiefflieger zudem nur kurze
Zeit Im Gesichtsfeld bleiben: gg_l_iggt
ihre Identifikation recht selten. . ..
Wenn gelegentlich .trotzdem der. Be-
weis der unterschrittenen Mindest-
flughShe oder einer Landung in der
Wiese vor dem Hause gelingt, und
die Maschine in Gegenwart von Zeu-
gen identifizlert werden kann, wer-
den entsprechende Meldungen an
das Eidg. Luftamt meist mit dem
Hinweis auf Sicherheitsgriinde oder
auf Uebungen im Rahmen der Flug-
schillerausbildung gerechtfertigt.

Dem lirmgeplagten Bilrger bleibt
wiederum eine Mdglichkeit weniger,
sein Recht auf Ruhe wahrzunehmen.

D.h. um wieviel wird die Ausbildung
in der Fliegerschule bei einem Pilo-
tenanwiérter abgekiirzt, wenn er be-
reits Hobby-Flieger ist?

Gehen wir einmal von der vorerst
unbewiesenen Tatsache aus, dass
sich in militirischen Belangen hier
der Aufwand wirklich bezahlt
macht, stellt sich die Frage nach
dem Verhiltnis zwischen ausgebil-
deten Hobby-Fliegern und benétig-
ten Militdr-Piloten.

Dazu schreibt Dr. K. Oftinger berelts
1973, dass von 300 neu eintretenden
Schiilern nur 25 bis 30 zur Aus-
bildung als Militirflieger aufgenoms-
men werden.

Wenn man bedenkt, dass heute kaum
mehr Militdrpiloten ben&tigt werden
“als vor 4 Jahren, dass aber die Aus-
bildung zu Hobby-Fliegern enorm
zugenommen hat, ist die Behauptung
sicher angebracht, dass es sich
darum handelt, auf Staatskosten die
Zahl der Sportflieger zu vergrossern,
die zur Verlirmung des Landes
beitragen. ‘

Was der Priisident einer Vereinigung
von Motorfliegern in Nr. 476 der
NZZ “vom ‘Jahre 1970 - bereits
schreibt, dass «der Bund junge Leuts
mit grossen Kosten ausbildet, die

nachher mangels geeigneter Flug-
plitze in ihrer Nihe ihren Sport
nicht mehr weiter betreiben kdn-
nen», gilt heute bestimmt in ver-
mehrtem Masse (40 Prozent der Bun-~

" desausgaben sind Subventionen).

Wenn Rasenmaher
fliegen konnten,

wire ihr Betrieb auch am Sonntag
gestattet.

Fiir alles, was sich {iber der Erde be-
wegt, ist das Eidg. Luftamt zustén-
dig. Die lokalen Behirden haben hier
zu wenig Kompetenz.

Nachdem der nachbarliche Motor-
rasenmiher nicht mehr lirmt als ein
Privatflugzeug, wiirde fiir diese min-
destens an Sonn- und Feiertagen
schon lingst das gleiche Verbot gel-
ten. Auch wird es kaum eine kanto-
nale Gewerbepolizei geben, die einen
Betrieb mit der Lirmimmission eines
Sportflugzeuges an Wochenenden
nicht zwangswelse hitte schliessen

lassen. Wenn das Eidg. Luftamt fiir

den Menschen in seiner Freizeit nur
halb soviel getan hitte wie die
SUVA fiir den Menschen am
Arbeitsplatz, wire der Lirm von
oben nicht so unertriglich geworden.

In bezug auf die oft herangezogene
Notwendigkeit der Awusbildung von
Verkehrspiloten ist die «Ausbeute»
noch diirftiger, da von 300 Flug-
schiillern lediglich 10 als Linienpilo-
ten fibernommen wurden. 1970
hatten denn auch von 71 in die
' Schweiz. Luftverkehrssrhule aufge-
nommenen Kandidaten 46 gar keine
fliegerische Vorbildung.

Man muss also die Relationen rea-
listisch sehen. Weder vom Stand-
punkt der Luftwaffe aus, noch
wegen irgendeinem Bediirfnis des
Flugverkehrs muss die Sportfliegerei
betrieben werden. Wenn aber eine
solche Rechtfertigung danebentrifft,
wird sie zum Beweis der Verschleu-
derung von Steuergeldern zu Gun-
sten einer verschwindend kleinen
Minderheit. '

'

Touristik und Reiseverkehr

Weniger als 20 Prozent der Flugbe-
wegungen dienen dem in grdsserer
Hohe abgewickelten Reiseverkehr.
Die damit verbundene Larmbela-

" stung unserer Erholungsrdume ist

Sportfliegerei im
Allgemeininteresse??

Um den Fluglirm und die Subven-
tionen besser zu rechtfertigen, wird
oft mit Allgemeininteressen argu-
mentiert.

Zum Beweis der militirischen Not-
wendigkeit miisste zuerst einmal
exakt abgeklirt werden, welchen
effektiven Nutzen die Ausbildung
zum Hobby-Flieger fiir die Ausbil-
dung zum Militdr-Piloten bedeutet.

heute noch kein Problem und be-
weist in keiner Weise die Notwen-
digkeit der grossen Anzahl Flugfel-
der, die vorwiegend von Hobby-Flie-
gern beniitzt werden. S0 0o C
Ob allerdings die Beniitzung wvon
Flugpldtzen in typischen Erholungs-
rdumen durch eine kleine Zahl von
Gisten, die sich das Reisen in Pri-
vatflugzeugen leisten konnen, den
Nachteil aufwiegt, der das Fernblei-
ben grosserer Touristenmassen von
derart verlirmten Gegenden zur
Folge hat, ist wiederum eine andere
Frage.



Einstellung der Hobby-Flieger gegeniiber .

dem Larmproblem

Neben den Fliegern, dile fiir das Ru-
hebediirfnls der Bevdlkerung Ver-
stindnis aufbringen, scheint der
Hobby-Flieger-Typ stark vertreten
zu sein, der sich durch Riicksichts-
losigkeit, = Ueberheblichkeit und
mangelndes Verstindnis gegeniiber
einer liberwiegenden Mehrheit aus-
reichnet.

Neben anonymen Anrufen und Tief-

fliigen {iber Hiusern von Aktions-

mitgliedern illustrieren diese ihre

Einstellung am besten durch ihre
Zuschriften und Publikationen in
der Presse wie folgt:

F.F. aus Stans: «Es wire viel besser,
wenn Sie Thre Freizeit mit Wandern
verbringen wiirden, als eine solch
primitive Organisation auf die Beine
zu stellen.» (Wandern mit Brumm-
begleitung! Die Red.)

E.G. aus B.: Vom Flugplatzleifer er-
hielt ich den originellen Rat, «Watte
in die Ohren zu stopfen, wenn der
Lirm storts.

CH. aus L. bringt seine Meinung
zum Ausdruck, dass in der Demokra-
tie die Mehrheit die Minderheit re-
spektieren soll. (Die Mehrheit sind
hier die ca. 5000 Einwohner und die
Minderheit ist der einzelne Flieger,
der auf diese Einwohnerzahl kommt.
Die Red))

H.M. aus Zug gibt sich als Hobby-
Flieger aus und schreibt: «Ich wiin-
sche Euch, dass das Geknatter der
Hobby-Flieger noch miglichst lange
fiber der Zentralschweiz (sprich Eich
und Umgebung!) schweben moge.»

Anonym: «Wenn Sie der Fluglirm
stdrt, verkaufen Sie Ihr Auto und
gehen zu Fuss zur Arbeit.»

O.W. in M.: «...ist es iiberhaupt nicht
nbtig, auf ein Gemecker diesbeziig-
lich einzugehen. Im iibrigen gibt's
Oropax.» :

Bei dieser Einstellung ist es nicht
verwunderlich, dass die Hinweise
aus der Bevbdlkerung auf Nichtein-
halten der bereits fiir die Lirmbe-
kdmpfung als ungeniigend erachte-
ten Vorschriften (z.B. Mindestflug-
héhe 150 und 300 m) wie Verwand-
tenfliige, sog. «Luftkdmpfes» und
Bhnliches nicht abreissen wollen.

Aber auch von Fliegern oder deren
Organisation, die sich um eine Ver-
besserung der Verhé#ltnisse ernsthaft
bemiihen, hért man wie z.B.
durch die Motorfluggruppe Ziirich in
der NZZ vom 21.5.76 — leider nur
von den Bemiihungen um Schall-
didmpfung, ohne dass diese die
stindige Zunahme der Léirmbe-
lastung unserer Freizeit verhindern
wiirde.

Der Hinweis auf den vergleichsweise
stirkeren Lirm stark befahrener

Autostrassen beweist eigentlich nur,
dass man auch in diesen Kreisen
iibersieht, dass der Biirger seine
Ruhe am Feierabend oder beim Auf-
suchen  seiner  Erholungsriume
haben will.

Der Apell um Verstéindnis fiir den
Fluglirm muss in den richtigen
Relationen gesehen werden. Auf ca.
5000 Einwohner  kommt ein
Flugzeug, d.h. dass z.B. ein einzelner
Einwohner eine Agglomeration in
der Grosse von Sursee um Verstind-
nis fiir seinen Lirm ersucht. Ein sol-
cher Appell kann doch ganz einfach
nicht gehért werden.

Dazu kommen kommerzielle Fakto-
ren: Wie wiirde eine Fluggesell-
schaft, die Kapitalien in Gebdude
und Betriebe investiert hat, z.B. auf
Rundfliige freiwillig wverzichten, nur
weil die Li&rmimmission dieser Ma-
schinen die empfohlenen Lirmnor-
men iiberschreiten?

Man kann verstehen, dass sich die
Sportflieger ihr Hobby nicht frei-
willig einschrénken lassen. Bis heute
geleistete anerkennenswerte Beitri-
ge an die Larmbekimpfung konnten
leider nicht wverhindern, dass der
Lirm weiterhin und in zunehmen-
dem Masse in unsere Erholungsriu-
me getragen wird.

Es scheint daher, dass nur eine ge-
setzlich verankerte Beschrinkung
guf lirmarme Maschinen unsere
Freizeit von unnétigem «Lirm von
oben» freihalten kann.

Salamitaktik

Mit Regierungsrat-Beschluss Nr.
30/31 vom 14.8.72 wurde in anerken-
nenswerter Weise dem Eidg. Luftamt
beantragt, den Flugbetrieb auf den
Flugfeldern Beromiinster und Trien-
gen zwischen 12.00 und 14.00 h zu
verbieten.

Dieser Beschluss wurde am 20.10.72
auf Druck der Flugfeldhalter dahin-
gehend gelockert, dass fiir Reise-
und Touristik-Verkehr je eine Bewe-
gung pro Flugzeug gestattet und fiir
Leistungsfliige der Segelflieger fiinf
Schleppstarts fiir Beromiinster ge-
stattet seien.

Dem Brief des Luftamtes an Herrn
Al“in T. sieben’ Momate spiter kann
man eninehmen, dass man bereits
zehn Schleppfliige und diese zusitz-
lich «aus Griinden der Gleichbe-
handlung» auch fiir Triengen als die
Vorschrift nicht {iberschreitend be-
trachtet.

Wie wenig das entgegenkommende
Tolerieren eines von 12.00 bis 14.00 h
reduzierten Flugbetriebes den Ein-
wohnern des Flugplatzes Beromiin-
ster die gewiinschte Lirmentlastung
brachte, zeigte eine XKontrolle an
einem beliebig gew#hlten Samstag
im Mai dieses Jahres:

Neben den méglichen zehn Schlepp-
starts fiir Segelflugzeuge starteten in
dieser «Schonzeit» sieben Maschinen.
Wenn man die 17 Starts durch die
entsprechenden Landungen auf das
doppelte erhéht, ergibt sich ca. alle
vier Minuten eine Flugbewegung.
Von der angestrebten Mittagsruhe
ist wahrlich nicht mehr viel iibrig
geblieben. Das Beispiel zeigt, wie
Zugestindnisse lediglich in unwe-
sentlichen Punkien gemacht werden,
so dass im wesentlichen, d.h. bei der
stindig zunehmenden Lirmbelisti~
gung, keine Verbesserung eintreten
kann.

Eine Kontrolle am 12. 9. 76 in Trien-
gen zeigte zudem, dass, unbekiimmert
um das Reglement, das gleiche Flug-
zeug wihrend der ganzen Mittagszeit
mehrere Flugbewegungen ausfiihrte.

Bitte um finanzielle Unterstitzung

Die Durchfithrung weiterer Aktio-
nen und die Aufklirung iiber die
Lirmbelastung, die auf uns
zukommt, wenn nichts dagegen un-
ternommen wird, erfordert grosse fi-
nanzielle Mittel. Trotzdem sédmtliche
Mitglieder des Komitees ehrenamt-
lich arbeiten und wir von diversen
Industrien Beiirige erhalten, sind

wir auf Thre finanzielle Unterstiit-
zung angewiesen.

Bitte beniitzen Sie daher beiliegen-
den Einzahlungsschein., Jeder Bei-
trag, auch der kleinste, bringt uns
einen Schritt niher an das Ziel, Thre
Freizeit und die Qualitdt Ihrer Erho-
lungsrdume zu verbessern. Besten
Dank zum voraus,

Larm von oben

Beim Lirm von oben handelt es sich
um einen speziellen Lirm, der jeden
Punkt der Erdoberfliche erreicht
und in den letzten Winkel unserer
Erholungsrdume getragen wird. )
Vor diesem Lirm gibt es kein Ent-
rinnen, weder durch Umstellung der
Wohnridume, noch durch Erstellen

~ von Schallschutzwiinden, "wiée ~dies

z.B.. gegen den. Verkehrslirm mdg-
lich ist. Selbst Isolierfenster schiit-
zen wenig, da der niederfrequente
Brummton  durch diese fast
unfiltriert hindurchgeht.

Mit dem Lérm von oben findet man
sich einigermassen ab, wenn er
durch die Luftwaffe im Interesse der
Landesverteidigung zu ertragen ist
und zudem nur wihrend der norma-
len Arbeitszeit auftritt.

Umso sehnlicher wartet man auf den
ruhigen Feierabend oder das Wo-
chenende, an dem unsere Mirage und
Hunter verschwunden sind, wund
umso drgerlicher ist dann das einset-
zende Gebrumm der Sportflieger.

Dieser Ldrm kann natiirlich vom
Verkehrsldrm iibertroffen werden,
aber wie erwidhnt, kann man dem
Verkehrslirm meistens irgendwie
ausweichen oder gegen Auswiichse
sofort einschreiten. Der «Lirm von
oben», der immerhin die Stirke eines
konventionellen nachbarlichen  Ra-
senmidhers aufweist, wird deshalb als
besonders unertriglich empfunden,
weil man ihm nicht entfliehen kann.
Er dringt iberall hin, auf die Seen,
in die Wilder, in die Géirten hinter
den Héusern und ins Gebirge.

Ueberall die gleichen
Ist dies notig?

Es schreiben...

... die Aktion zum Schutze des
Lindenberges

Wir kimpfen zum Schutze des
Lindenberggebietes vom Fluglirm
des Flugfeldes Buttwil. Wir werden
von Politikern, Kiinstlern, Aerzten
und anderen bekannten Personlich-
keiten des offentlichen Lebens un-
terstiitzt.

Das Flugfeld ist in Privatbesitz. Der
erzielten Rendite stehen die tidgli-
chen Opfer einer lirmgeschidigten
Bevolkerung gegeniiber.

Es wurden 5700 Unterschriften fiir
eine Petition an den Aarg. Regie-
rungsrat gesammelt und eine Be-
schwerde gegen die Erstellung einer
Hartbelagspiste  eingereicht. Die
wihrend der Beschwerdefrist wider-
rechtlich begonnenen Bauarbeiten
konnten durch eine Anordnung des
Baudepartementes gestoppt werden.
Wir hoffen weiterhin auf Unterstiit-
zung der Behorden, damit der in der
Regionalplanung dem Erholungsge-
biet zugeteilte Lindenberg wirklich
als solcher erhalten bleibt.

... die Verelnigung gegen den Aus-
bau des Flughafens Bern-Belp

Auch wir kimpfen nicht gegen die
Militdrfliegerei. Die sehr bescheide-
nen Verkehrsfliige stéren uns bis zur
Stunde nicht. Unsere Vereinigung
richtet sich gegen die Umweltbe-
lastung durch die Sportfliegerei, die
sich an schénen Wochenenden so in-
tensiv abwickelt, dass die Abstinde
zwischen den einzelnen Fliigen oft
unter einer Minute betragen.

Probleme.

Eine Umfrage in den anliegenden
Gemeinden ergab eindeutig, dass die
Beeintriichtigung der Erholungs-
riume zu einem echten Anliegen
weiter Kreise geworden ist,

... die Fluglirmgegner aus Triengen

Der Fluglirm im Surental ist zur
Wochenendplage geworden.

Starts und Landungen folgen sich in
Intervallen von Minuten, ohne dass
auf das Ruhebediirfnis der Bevilke-
rung Riicksicht genommen wiirde.
Es gibt iiber das Wochenende Stun-
den, in denen sich stindig zwei bis
grei Flugzeuge iiber Triengen befin-
en.

Eine Einschrinkung des Flugbetrie-
bes iiber das Wochenende muss drin-
gend gefordert werden, besonders
bei den Starts der Fallschirmsprin-
ger und bei den Instruktions- und
Uebungsfliigen.

... die Anwohner des Flugplatzes
In Agno

Auch hier in Agno sind wir beun-
ruhigt itber den rasch zunehmenden
Privatverkehr. Oft zihlen wir drei
und mehr Maschinen, die gleichzei-
tig in unserem Raum herumbrum-
men — was uns besonders Samstags
und Sonntags stért. Zusitzlich wird

Unsere Aktion wird
unterstiitzt durch:

Aktion zum Schutze des Linden-
berges

Zentralschweizerische Liga
gegen Lirm

Flugldrmgegner In Triengen
und im Surental ’

Aktionskomitee gegen den Aus-
bau des Flugplatzes Beromiinster

unser Radlo durch den Funkverkehr
der Flieger gestort.

Dass seit kurzem die Landepiste be-
leuchtet werden kann, ist Grund fiir
neue Befiirchtungen.

... dle Aktion gegen den Ausbau des
Flughafens Beromiinster

Dank einer Petition an die Regie-~
rung konnte der Ausbau des Flug-
feldes zum Regionalflugplatz bis
heute verhindert werden.

Hingegen wurde der Hangar erwel-
tert und fiir den Segelflug eine sepa-
rate Piste gebaut. Um den Flugbe-
trieb ungehindert auch bei schlech-
tem Wetter und im Winter betreiben
zu kénnen, wurde der Einbau einer
Hartbelagspiste geplant, Beim Ver-
nehmlassungsverfahren in  dieser
Sache reagierten alle Gemeinderite
der betroffenen Gemeinden negativ,
Nur der Gemeinderat von Beromiin-
ster war die Ausnahme. Grund: Der
Président der «Flubag» ist Mitglied
des Rates. Eine Minderheit terrori-
siert mit einem lirmenden Hobby
die Bewohner einer ganzen Region
und es scheint, dass es «Volksvertre-
ter» gibt, die das unterstiitzen. Soll
das so weiter gehen?



Aktion — Jetzt bestellen — Postkarte oder Telefon geniigt!!!

Umtausch oder Riickgabe Innert 8 Tagen.
Rechnungen zahlbar Innert 30 Tagen.
Grdsse, Farbe, Absender nicht vergessenl

<4 Hit der Saison
Cord-~Jupe mit Gilet,
Jupe mit 2 aufgesetzten
Taschen
Farben: Camel, Olive, Dun-
kelbraun, Bordeaux, Dun-
kelblau, Petrolblau,
Dunkelgriin
Grbsse 34—46
Best.-Nr. 12H5120 nur Fr, 98.60

Sempatap, die bewé&hrte vollsynthetische Isolierplatte,
bietet Ihnen fur Renovation und Sanierung vielseitige
und preisgunstige Problemldsungen.

@ Réhrli-Krempel-Jeans
mit 2 Minztaschli,
Bund mit Doppelknépfen
Grosse 34—42
Best.-Nr. 12H5110 nur Fr, 59.80

@ Gabardine-Rundhosen
Bund mit Knopfverschluss
Camel, Dunkelbraun,
Marine, Schwarz
Grsse 34—44
Best.-Nr. 12H4250 nur Fr. 44.80

® schiitzt gegen Larm

@ hiift Heizenergie sparen
@ ermdglicht vielseitige Oberflachen-Belegung
© macht alie Decken und Wande neu
© erhoht die Wohnqualitat

@ Jugendliche Karobluse
" rot, blau oder schwarz
Grosse 34—44
Best-Nr. 12H5220  nur Fr, 34.60

@ Acryl-Wolljacke mit brei-
ten Abschliissen, Reissver-
schluss vorn
weiss, créme, rot, marine
Grosse 34—42
Best-Nr. 12H8100  nur Fr, 39.80

SEMPATAP

genau das Richtige fir lhre Altbausanierung

Postfach 15, 6130 Willlsau
Telefon 045 811515
Geschéftseréffnung: 8. 11.76
Ruediswilerstr., 6017 Ruswil

Fragen Sie lhren Tapetenhandler — er weiss Bescheid
{iber Sempatap.




